HISTORIK

WEF]J - Den sista biten Ostgotasmalspar.
1874-1888

Wadstena-Fogelsta jernvig (WF]) 6ppnades for trafik i oktober 1874. WF] var en
av de tva forsta smalspariga jirnvigarna i Ostergotland. Den 9.6 km linga banan
bekostades av Vadstena stad och kom till for att Vadstena skulle fa en f6rbindelse
med den normalspariga och privatigda Hallsberg-Motala-Mjélby-Jernvig (HMMY]),
vilken hade invigts knappt ar ett &r innan, den 15/12 1873. HMM] férband vistra
och 6stra stambanorna. Pilsboda-Finspangs jernvig (PFJ) 6ppnades bara en manad
fore WE] och sista delen revs upp sa sent som 1991. Endast WF] finns kvar idag.
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Vadstena gamla station fore dr 1888 (Vadstena slott i bakgrunden).
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Karta frin 1886 dver Vadstena med jirnvigen.

1888-1978

1888 tillkom linjen Vadstena-Odeshog och bada jirnvigarna slogs samman till det
nybildade bolaget Fogelsta-Vadstena-Odeshog Jernvig (FVO]). I samband med
detta flyttades stationen i Vadstena till sin nuvarande plats och ett nytt stationshus
byggdes. Stationshuset och omradet i vrigt har sedan dess statt i stort sett
oforindrat fram till vara dagar.
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Fogelsta station, c:a 1897, som tyvirr revs 1981.

Elektrifiering

1919 inforlivades FVOJ med Mellersta Ostergotlands Jirnvigar (MOJ). MOJ
hade byggt upp ett smalsparsnit som strickte sig dnda frin Fagelsta och Motala

i vister via Linkoping till Ringstorp i dster. Dirifran fanns anslutning till andra
smalsparsbanor i Ostergotland, Smiland och Nirke. MOJ var pionjir pa eldriftens
omride och startade elektrifieringen 1907. I och med inforlivningen av FVO] si
elektrifierades dven strickan Fogelsta-Vadstena. Det forsta elektriska taget mellan
Linkoping och Vadstena gick pé julafton 1921.
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»Ankanc fran 1907 pa MOJ. »Ankan« togs ur requljir drift 1946 och finns bevarad
pa jarnvigsmuseet i Valla, Linkiping.

Efter flera ekonomiska kriser under mellankrigstiden upplevde MO]J sin storhetstid
under andra virldskriget. Tack vare eldriften kunde tigen rulla utan inskrinkning
under ransoneringstiden.

Eltdg Vadstena station 1955( foto Rudolf Carlsson).
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MOQYJ bestillde tva elektriska rilsbussar fran Hilding Carlsson, vilka var byggda pa
en tristomme. Leverans skedde 1949-1950.

Hilding Carlsson elektrisk rilsbuss.

Ostergotland hade en ging ett stort nit av smalspariga jirnvigar med 3 svenska
fot (891 mm) sparvidd. Banorna hiingde ihop frain Odeshog via Vadstena till
Linkdping och vidare till Norrképing. Man kunde komma inda upp till Orebro
eller ut till Arkésund och Valdemarsvik. Séderut kunde man via Atvidaberg
komma till Vistervik och vidare mot Vix;jo. Orter som Motala, Borensberg och
Skinninge hade ocksa férbindelse med smalsparet! C")stergétlands smalspar kan ses

iv SVTs Oppet Arkiv (http://svt.se/svt/play/video.jsp?a=534967).
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Forstatligande

Forsta juli 1950 forstatligades MOJ. Vigtrafiken expanderade vid denna tid
snabbt och statsmakterna och SJ saknade i stort sett intresse for att satsa pa en
modernisering och utveckling av smalsparsbanorna. Istillet avvecklades eldriften

1956 och dieselfordon sattes in. S] beholl angloket S2p 3037 f6r diverse uppgifter.

Gammalt och nytt mats, eldrift (Ankan) byts mot diesel (Yp) (handkolorerat foro frin
1950-talet).
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S] §2p 3037 plogar sné vid Vadstena station c:a 1960. Bide plog och lok finns kvar i

Vadstena, renoverade av museiforeningen.

Awveckling

Banan hade passagerartrafik till 1963 nir sista tiget limnade Linkoping for att
senare komma tillbaka frin Vadstena. Sista tget drogs av angloket S2p 3037 och
det loket ir tillbaka som dragkraft i museiféreningen sedan 1996.
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Sista persontigen i Vadstena, 29 september 1963 ( foto Corren).

Godstrafiken som mest bestod av spannmal, fortsatte fram till den 1 juni 1978.
Under slutet av 1970-talet fick banan forfalla och det vackra stationshuset i
Fogelsta revs av SJ si sent som pa 1981.
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Vadstena bangérd 1979, innan museiforeningen kommer in och riddar kulturarver.
Som synes dr omrider dvergivet och helt igenviixt.

Museiféreningen Wadstena-Fogelsta Jarnvag

WF])
1974

Museiféreningen WJF grundandes 1974 for att bevara det lilla som 4r kvar av
Ostergotlands smalsparsnit. Idag finns av allt detta bara den knappt en mil
langa strickan Vadstena-Figelsta kvar. Banan 4gs av Vadstena kommun och
Museiféreningen Wadstena-Fogelsta Jarnvig arrenderar den. Féreningen forfogar
over 2 anglok, en rilsbuss, flera diesellok och ett betydande antal person- och
godsvagnar av olika representativa typer. Foreningen 4r ocksa vil utrustad med
maskiner for underhall av bana och fordon.
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SJ 82p utanfor Vadstena dr 1997.

Forsta veterantiget rullade 1984 och hela vigen till Fagelsta 1988. Underhillet

pa banan hade varit eftersatt och 1998 vilte en vagn pa stationsomradet. Under
1999-2005 bedrevs verksamheten som ett »levande museum« pa bangardsomradet.
Banan dterdppnas nu etappvis med sikte pd dterupptagen trafik dnda till Fagelsta i
framtiden.

Stationsomradet i Vadstena representerar ett betydande kulturhistoriskt virde. Det
unika lokstallet med tillhérande vindskiva 4r byggt i kalksten frin Borghamn. De
dldsta delarna tillkom i samband med jirnvigens byggande 1874. Bangarden har
till stora delar behllit sin utformning frin 1888, forutom elektrifieringen 1921,
vars stolpar fortfarande stir kvar, dock utan ledningar.
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Storugns 3 och S] S2p mits pi Vadstena station Veterandagen 31/8 2008. Omridet ir
upprustat sedan forfallet pa slutet av sjuttiorales.

Renovering

Forutom upprustning av banan renoverar foreningen ockséi vagnparken och ovrig
utrustning. Museiforeningen har bland annat renoverat féljande materiel:

- Angloket SJ S2p fran 1919 totalrenoverades mellan aren 1984 och 1996.
Dessforinnan hade det statt uppstillt utomhus i en park i Kalmar.

- Angloket Storungs 3 renoverades 1990-1992.
- Vagn med sndplog renoverades ar 2007-2008.
- MOJ »Amerikavagn« och en cafévagn har renoverats.

Foreningen skulle behéva ha tillging till en vagnshall for banmateriel.

Utrustning

WIJEF forfogar 6ver modern utrustning till ett virde av ménga hundra tusen kr
for att bedriva reparation och underhill. Bland annat finns en toppmodern
sliperbytare.
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Sliperbytare SBB 061 4884.

Banan hade ursprungligen ett
mittpunktsavstaind mellan slipers pa
2.5 svenska fot (74 cm) vilket ger

med bangird och stickspar c:a 16000
slipers pa den 9.6 km linga banan. Vid
anvindandet av sliperbytaren byts c:a
50 sliprar per dag. Med en livslingd pa
drygt 30 ar for en sliper, krivs alltsa bara
10 arbetsdagar/ar for att kontinuerligt
underhalla hela banan. Detta ar alltsd
inte alls en odverstiglig arbetsinsats

for en museiférening. Tyvirr maste
mycket goras omgdende pa grund av
tidigare bristande underhall. I dagsliget
koncentrerar féreningen sig pa att

byta sliprar till Huvudstad/Ladugard
2006, vilket innebir att en stricka pa
ytterliggare 1700 m. Féreningen riknar
med att 1800 sliprar behéver bytas, och
da finns det en banstricka pa 3 km med
hallplatser i bada 4ndar.

Matt
Metersystemet infrdes 1878, fyra ar efter WE]Js 6ppnande. Dessforinnan
anvindes méttsystemet fran 1665 érs férordning »Placat om matt och vigt,
baserat pd Rydaholmsalnen. En aln var cirka 0.5938 m. 1 fot (= 0.2969 m) = 2
aln = 12 verktum. I den anglosaxiska virlden var en fot 0.3048 m, och dirfor

ir en 3 fots sparvidd 914 mm dir. Sparvidden 891 mm anvindes siledes bara
i Sverige. En svensk mil var da for évrigt 3600 stinger = 6000 famnar = 18000

alnar ~ 10688 m.
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